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Test Kymco MXU 400
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Kymcov radni ¢etverocikl MXU 400 kvalitetan je i

iskoristiv stroj za teze poslove, vucu tereta, ali i za
sport, rekreaciju te boravak u prirodi

» Tekst Danijel Puliek » Foto GEC )» Na test ustupio Cro-Futura

SVE VOZACGE KOJI KONJSKE SNAGE jos uviek koriste u racionalne
svrhe, a ne samo za zabavu, svakako ¢e zanimati Kymcov radni ¢etvero-
cikl koji smo bili u prilici testirati. Naime, model MXU 400 smijesten je u sre- 4
dini ponude poznate obitelji radnih cetverocikala MXU te bi zahvalju- :
juci obujmu mogao biti idealan kupcima koji imaju stvarne

radne potrebe. Uz to, ponuda kvalitetnih radnih cetvero- / 25
cikala nije prevelika, a s pribliznim obujmom za kupnju

najceSce se namece Yamahin model grizzly 350 ili 450
koji je ustvari koncepcijski vrlo slican MXU-u.

Tako taj model mozemo promatrati odvojeno, ali i kao
jeftiniju alternativu razvikanijoj Yamahi. Kymco je u posliednje
vrijeme poradio na imidzu, dizajnu i zavrSnoj obradi te tako uz
robusnost i pouzdanost kompletirao svoju sliku. Isto tako,
MXU 400 je potvrda tog pravca te najprije treba primijetiti
solidnu izradu plasticnih oplata, instrumenata, upravijackih poluga i
izdasnih cjevastih prtliaznika i sprijeda i straga. Ergonomija je zadovol-
javajuca, posebice ima li se na umu radna namjena, i to da ¢e se u
sjedalo sjedati u radnim cizmama, u kabanici po kisi, na nagibima i tko
zna gdje jos. Stoga veseli jednostavnost povrSina i povezanost
oslonaca nogu i blatobrana te za Citanje jednostavni instrumenti, a uz
to dovaljino velikin brojki i simbola. Kada bi hvat nogama u predjelu
spremnika goriva bio uzi, tada bi i kontrola i upravijivost na neravnom
terenu bili laksi.

lako mu to nije primarna namjena, MXU moze voziti i suvozaca na
dovolino prostranom straznjem dijelu sjedala, no zbog Sirokih straznjin
blatobrana nogama tesko dotice oslonce nogu te mu je u brzoj vozniji ili na
nagibima teze odrzavati ravnotezu. Od primarnih komandi sve je na svom
mijestu, retrovizori su pregledni, poluga parkirmne kocnice laka za koristenje,
a - buduci da se na nju lako moze prikljuciti dodatni reflektor koji se inace
najcesce montira na upravijac - treba pohvaliti utiCnicu od 12V koja se
smijestila tik do instrumenata. . =l

Pod oplatama je, Sto se pogona tice, Cista klasika, no kod ovjesa to nije
sluéaj. Naime, MXU ima jednocilindras obujma 366 ccm koji preko varioma- i
ta te kardana i diferencijala pokrece straznje kotace, a pomocu elektricnog 4
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Prednji pogon

otkriva kvalitetnu
h izradu. Pogon na
- dva ili cetiri kotaca
bira se gumbom
na upravljacu

LCD-displej velikih
znakova “glumi”
instrumente, a
odvojen je samo
pokazivaé koli¢ine
goriva odraden u
pravoj radnoj
maniri

TEHNICKI PODACI

M Motor Jednocilindarski cetverotaktni zrakom i tekuéinom hladeni,
razvod ventila SOHC, rasplinjac, elektropokretac, variomat, reduktor,
diferencijal, mjenja¢ sa sporohodnim, brzohodnim i hodom unazad
Promjer i hod 81 x71,2mm
Obujam 366,9 ccm
Kompresija 9,2:1
M Snaga 26 KS (19,24 kW)
M Okretni moment 31 Nm pri 5500 o/min
M Okvir i ovjes Celiéni cjevasti, sprijeda dvostruka A-ramena s
dvama amortizerima s mogucnoScu podesenja tvrdoce opruge, stra-
ga dvostruka A-ramena od celicnih profila s dvama amortizerima s
mogucéno$cu podeSenja tvrdoce opruge

M Kocnice Sprijeda dva diska promjera 202 mm i kocne celjusti s
jednim Klipom, straga disk promjera 202 mm i ko¢na ¢eljust s jed-
nim klipom, parkirna kocnica mehanicki djeluje na straznji disk
Kotaci i gume Celiéni, 24x8-12, 24x10-12

M Masa i dimenzije Duzina/Sirina/visina 2108/1102/1192 mm,
visina od tla 268 mm, visina sjedala 843 mm, suha masa 275 kg,
obujam spremnika 15 litara

M Boja crvena
M Garancija dvije godine
M Cijena 50.540 kuna

Za najveci napor
pripremljena su
dvostruka

ramena straga i < |

ﬁ. centralni prihvat 4

za prikljucke )
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prekidaca na upravijaCu se moze ukljuciti pogon na prednjim kotacima.
Rad motora je uzoran, a pokretanje na hladno i toplo lako. Takoder,
pomocu reduktora se moze birati izmedu brzohodnog i sporohodnog pri-
jenosa te hoda unazad, a primjetno je da je i u jednom i u drugom modu
naglasak na snazi, a ne na brzini voznje. Zato bi brzohodni prijenosni
omjer mogao biti i ,brzi“, jer ovako je - kako bi se krenulo i kasnije vozilo
brzinom od 60-80 km/h - potrebno motor dovesti u poprilicno visoke
okretaje. Takoder, u odredenim rezimima voznje pozelieli smo nesto
viSe snage od deklariranih 26 KS. Ta konfiguracija reduktora uzroku-
je velike vibracije i buku, a svi koji moraju prevaljivati vec¢e udaljenos-
ti generirat Ce i viSu potrosnju.

Stoga u sporohodnom modu jeste uistinu spori, no nezaustavljivi
S pogonom samo na straznje kotace. Kada prebacite u mod pogo-
na na sva Cetiri kotaca, zaustaviti vas moze tek nasjedanje srednjim
dijelom cetverocikla na veliko izbocenje ili sruSeno deblo, kada
kotaci ostaju bez trakcije i potrebno je podosta rada tijelom da se
stvar pokrene.

No, zaustaviti vas moze i gasenje motora i elektricni kvar koji bi -
buduci da motor nema mogucnost ru¢nog pokretanja - iz upotrebe izba-
cio elektopokretac. Medutim, to nije nista specificno za MXU i vise ¢e
muciti vozace koji taj model odluce koristiti za izlete, rekreaciju i zabavu
nego one koji ¢e ga koristiti za rad.

Zato ¢e potoniji biti odusevlieni ovijesom. lako je podosta mekano
podesen i pri viSim brzinama dovodi Sasiju u velike nagibe, a pri kocenju
znatno tone sprijeda. No, u poslu ¢e ta amortizacija Ciniti cuda. Posebice
prikljucite li straga prikolicu ili neki radni dodatak za koji je prihvat izraden
u obliku ¢vrstog pravokutnog profila. Uz to, originalno je rijeSen sredisnje
postavlien ispuh te straznja A-ramena od presanih ¢elicnih profila.

Valja napomenuti da je Steta Sto straznje kuciste diferenci-
jala ne nudi ,.zivi“ spoj s kardanskim prijenosom od motora jer
bi se tada na MXU moglo dodati pravih alata poput kosilice,
freze ili dodatka za usitnjavanje bilinog otpada i drugo. Tako
bi to vozilo postalo pravom osnovom na koju bi radnici mogli
pridodati bitne nastavke. Kako Kymco trenutacno nema u

Radl je veselje - barem onima Koji
ga obavljaju uz pomo¢ Kymcovoy
modela MXU 400. No, onima koji
ce ga koristiti samo za zahavu,
veselja takoder nece nedostajati
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ponudi takvu dodatnu opremu, tako je MXU-ova sirova snaga ponajbol-
ja za vucu tereta te teze poslove prijevoza po terenu.

Sto se kocnica tide, funkcioniraju solidno i bez vecin problema zaus-
tavljaju masu vozila, a ¢esce dolazi do proklizavanja kotaca na klizaviem
terenu nego do nemogucnosti da kocnicama zaustavite Cetverocikl.

Osim toga, zbog podosta izrazenog poniranja prednjeg kraja pri

kocenju - vozite li na priljaznicima veci teret - tada je bolie
opteretiti strazniji prtljiaznik nego prednii.
U konacnici treba reci da ustvari nema velikih nedostata-
ka koji bi potencijalne kupce odgovorili od tog modela, a
pokolebati ih moze tek povisoka cijena od 50.540 kuna. Bilo
kako bilo, jedno je sigurno - svi koji zele da im rad bude
zabava, s izborom MXU-a niposto nece pogrijesiti. |
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