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PISE: KRESIMIR PRASNICKI
FOTO: MARKO GUZINA
ymco Downtown 300i pred-
stavlja sam vrh ponude
koju u svojem prebogatom
asortimanu nudi ovaj taj-
vanski proizvodac. Odlikuje se vrlo
dopadljivim i suvremenim, donekle
agresivnim dizajnom, koji je usto
upotpunjen i izuzetno iskoristivim i
prostranim prtljaznim prostorom, a
za kraj je tu i pogonski agregat nove
generacije, koji iz 300 kubi¢nih cen-
timetara radne zapremine izvlaci
¢ak 30 konjskih snaga. U snazi je,
dakle, nadmasio i svemocni Piaggio
agregat, ai po svojoj je opremi posve
ravnopravan sa svime $to se trenu-
tacno nudi na trzistu, ako ne i bolji.
Radi se o kvalitetnom skuteru, a
kvaliteta se placa, pa Cete stoga
za Downtown 300i morati izdvojiti
nemalih 39 tisu¢a kuna. Ukoliko je to
ipak previse za vas$ kucni proracun u
ova teska recesijska vremena ili uko-
liko jednostavno ne vidite stvarnu
potrebu za tako snaznim agregatom,
Kymco za vas u ponudiima jos jedan
model Downtowna, koji nudi sve
pogodnosti svoga vecega brata osim
njegovih superiornih performansi.

Kymco Downtown 125i je fizionomi-
jom identi¢an svome ve¢em bratu

blizancu, no njegovo srce ¢ini pogon-
ski agregat upola manje zapremine,
pa iako bi se mozda moglo zakljuciti
da zbog toga Downtown 125i auto-
matski donosi upola manje zabave,
nije bas tako. A ukoliko se odlucite
za manjeg Downtowna, vasoj odluci
u prilog ide i razumnija cijena, manja
zaravno sedam tisu¢a kuna.

Vanjstina je tastina?

Vanjskim se izgledom Downtown
125i gotovo ni po ¢emu ne razlikuje
od jateg modela s agregatom rad-
ne zapremine 300 kubi¢nih centi-
metara. Cak su i plasti¢ni poklopci
pogonskih agregata na oba skutera
izvedeni skoro identi¢no i osim oda-
birom boja dijela tih istih poklopaca,
kao i neupadljivom oznakom 125ina
oplatama, manji Downtown uistinu
ni¢im ne odaje svoj pravi identitet.
Najuocljivija vizualna promjena krije
se s desne strane skutera, u prigu-
Siva€u ispusnog sustava, koji je na
Downtownu 125i manjih dimenzija i
izmijenjenog dizajna. A ako ba$ Zeli-
mo traziti dlaku u jajetu, moZemo je
naciina ploci s instrumentima. Ona,
doduse, ima isti dizajn s analognim
brzinomjerom i mjera¢em broja okre-
taja, izmedu kojih je smjeSten cen-
tralni digitalni mali ekran s podacima
o temperaturi motora, koli¢ini gori-
va u spremniku i ostalim korisnim
podacima, no razlika je u tome da na
modelu Downtown 300i brzinomjer
ide dobrojke od 180 km/h, dok se kod
modela Downtown 125i zaustavlja
na 140 km/h. MoZda ne djeluje kao
bog zna Sto, no vecina proizvodaca
nastoji na sve moguce nacine sma-
njiti troSkove proizvodnje, a to znaci
da se trude da njihovi proizvodi kori-
ste Sto veci broj zajednickih dijelova.
Cinjenica da je Kymco ostavio isti

Usprkos,agregatu
radne zapremine

o 'svega 125 ccm,
nikako se ne'moze
reci'da je Downtown
125 mali skuter
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dizajn ploce s instrumentima, ali na
Downtown 125 ugradio drugu skalu
brzinomjera, govori o tome koliku su
pozornost posvetili detaljima.

Po ostatku svoje vanjStine
Downtown 125ii 300i ni u ¢emu se
ne razlikuju. Mozda se ¢ini pretjera-
nim jedan skuter Ciji radni agregat
ima zapreminu samo 125 kubi¢nih
centimetara svrstavati u klasu mak-
siskutera, ali ovdje se ne radi o ¢istoj
tastini ili jednostavnom nedostatku
ideje njegovih tvoraca. Cinjenica je da
svi potencijalni kupci maksi skutera
od svojih izabranih prometala traze
vrhunsku razinu udobnosti u voznji,
besprijekornuzastitu od vjetraimak-
simalni moguci prtljazni prostor, dok
je sama snaga pogonskog agregata
uvijek donekle svrstana u drugi plan.
Istina, performanse same po sebi
nikada nisu naodmet, ali prije svega
zelimo sve ovo maloprije navedeno,
inace bismo vjerojatno potrazili neki
skuter ¢ija orijentacija viSe naginje
na sportsku stranu. A ako je doista
tako, Downtown 125i nas ni po ¢emu
nece razocarati.

Naime, njegova je aerodinamicka
zastita od vjetra doista besprijekor-
na, s vise nego izdasnim prednjim
vjetrobranomioplatama koje vozaca
osim od vjetra sasvim pristojno $ti-
te i od ostalih prirodnih elemenata,
tako da ¢e na Downtownu vjerojatno
biti manje izlozen kiSi nego na veci-
ni ostalih skutera iste orijentacije.

Udobno sjedalo pozamasnih dimen-
zija takoder pruza vrhunsku razinu
komfora, a ujedno nudi i vrlo dobar
oslonac za donji dio leda, tako da ni
duza putovanja ne izazivaju preveli-
kiumor kod vozaca. Jedinu zamjerku
na tako oblikovano sjedalo moZemo
uputiti Cinjenici da zbog svoga oblika
definira poloZaj sjedenja i vozac tu
nema previse prostora za prilago-
davanje. No, prednost je u tome $to
je za takvo Sto niti nema pretjerane
potrebe, bududi da su Kymcovi diza-
jneri odradili izvrstan posao kada su
odredivali Downtownovu ergonomi-
ju. Suvozac ¢e takoder imati sasvim
pristojan Zivotni prostor, smjesten
na samo za njega odvojenom dijelu
sjedala i s izdvojenim osloncima za
noge, paiako nece uzivatiuistojrazi-
ni udobnosti kao vozac, ipak ¢e mu
na Downtownu biti udobnije nego na
mnogim drugim skuterima u ovoj, ali
i u bilo kojoj drugoj klasi.

Aonostoceivozacisuvozaccijeniti
viSe od svega zasigurno ce biti doista
golemi prtljazni prostor, dovoljan za
smjestaj dvije velike integralne kaci-
ge i tko zna Cega sve ne. A za sitnice
jetuinezaobilaznipretinac smjeSten
ispod lijeve ruc¢ke upravljaca.

Ugladena 125-ica

Srce Downtowna 125i €ini njegov
pogonski agregat, Cetverotaktni
teku¢inom hladeni jednocilindras
radne zapremine ravno 125 kubic-
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Spremnik goriva zapremine
125 litarasmjestenjje:ispod
upravljaca

nih centimetara. Provrt cilindra je
54 mm, hod klipa 54,5 mm, a omjer
kompresija iznosi 11,2:1. Downtown
125irazvija to¢no upola manje snage
od svog brata blizanca s dvostruko
vecim motorom, $to e rec¢i da ovdje
govorimoo 15 konjskih snaga, koje se
razvijaju priravno 9.000 okr/min, dok
najveci okretni moment koji razvija
Downtown 125i iznosi 12,6 Nm pri

7.000 okr/min. Ti podaci ne djeluju
osobito uvjerljivo, osobito ako uzme-
mo u obzir da je Downtown tezak 167
kilograma, samo 12 manje od svog
dvostruko snaznijeg brata blizanca,
ali kao $to smo to ve¢ nekoliko puta
spomenuli u ovom tekstu, nije sve
u sirovim performansama. Ipak,
valja spomenuti da od Downtowna
125i ne trebate ocekivati previse.
Maksimalna brzina koju smo mu
izmjerili na naSem testu iznosila je
108 km/h, dok je brzinomjer istodob-
no pokazivao da se kre¢emo brzinom
od 120 km/h. MoZda cete pomisliti
da to i nije nesto, ali manji Downtown
nije ni zamisljen za obaranje brzin-
skih rekorda. Ali zato smo ostali i
vise nego ugodno iznenadeni svime
ostalim Sto nudi u voznji. Naime,
koliko god da nas je Downtown 300i
odusSevio svojim voznim osobinama
kad smo ga imali na testu u 107.
broju Moto Pulsa, Downtown 125i je
u voznji zavojitim cestama u stanju
pruziti jos viSe. Zahvaljuju¢i kompo-
nentama ovjesa koje su identi¢ne
onima na Downtownu 300i, a koje
na prednjem kraju skutera uklju¢uju
teleskopsku vilicu s cijevima promje-
ra37 mmihoda 110 mm, dok su stra-
ga smjeStena dva amortizera hoda
100 mm, Downtown 125i jo$ lakSe
podnosi sve neravnine i izuzetno je
stabilan u zavojima, bilo da govorimo
o sporim gradskim ulicicama ili otvo-
renoj cesti. Meduosovinski razmak
od velikih 1.553 mm zac¢udo nema
pretjerano nepovoljan utjecaj na
okretnost, a istodobno jamc¢i veliku
stabilnost. Koc¢nice, koje su takoder
dimenzionirane za snaZzniji agregat,
ovdje su iz istog razloga jo$ uvjerlji-
vije. Na prednjem je kotacu smjesten
jedan disk promjera 260 mm, dok je
straga takoder disk, no posve razu-

__iznosi 167 kilograma -

ezina marjem Downtowny



mljivo manjeg promjera, toche 240
mm. lzvrsne su zaustavne snage, a
jos vise odusevljava moguénost nji-
hovog doziranja. Na izvrsne vozne
osobine ovoga skutera povoljno utje-
¢e i odabir guma koje je proizvodac
odlucio montirati na Downtown 125i.
Kenda pneumatici u dimenzijama
120/80-14 na prednjem i 150/70-13
na straznjem kotacu vrlo se dobro

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Obujam: 125 ccm

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okuvir: eli¢ni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima
@ 37 mm, hod 110 mm; straga
agregat kao ovjeSeni element s
dva amortizera, hod 100 mm

Gume: prednja 120/80-14,
straznja 150/70-13

Koénice: naprijed disk promjera 260
mm, straga disk 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.205, Sirina 815, visina sjedala
n.d., osovinski razmak 1.553,
tezina 167 kg

Deklarirano: snaga - 15 KS (11 kW)
pri 9.000 okr/min, zakretni moment
- 12,6 Nm pri 7.000 okr/min

Spremnik goriva: 12,5 |
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udobnost, zastita od vjetra,
stabilnost, okretnost,
prtljazni prostor

velic¢ina, slabija ubrzanja

dnica je prostrana

S i omogucava vrlo
‘doban smjestaj nogu

ponasaju na svim vrstama asfalta, od
grubih medugradskih prometnica pa
sve do skliskih ulica na kakve ¢esto
nailazimo u hrvatskim gradovima. |
iako te gume nisu svemoguce, pruza-
ju sasvim dovoljnu koli¢inu povratnih
informacija, tako da vozac u svakom
trenutku zna kako ce skuter reagirati
na otvaranje gasa ili koliko snazno
moze pritisnuti kocnice prije nego sto

Jakoje agregat slabijih
perfomlanﬁ uzitak u voznji
nimalo;nije umanjen

jedan od najvecih koji
| éete pronaci na hilo
kojem skuteru
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(B sustav jedan je od manjih deW ‘

koyima se, Downtown 125i vizualno razlikuje od

il svog brata blizanca s motorom od 300.ccm,

¢e se kotaci zablokirati, a na zavoji-
tim dionicama Cete vrlo brzo steci
takvo povjerenje u njih da ¢ete se bez
problema spustati u nagibe kakvi su
primjereniji sportskim skuterima, a
ne onima turisticke orijentacije, koji-
ma pripada i nas testni Kymco.
Downtown 125idefinitivnone pred-
stavlja vrh ponude maksi skutera.
Kad vec¢ govorimo o maksi skuterima,

u borbi za naslov najboljega u toj kla-
si mnogo viSe izgleda imao bi njegov
snazniji brat blizanac. No Downtown
125i predstavlja vrlo dobar kompro-
mis izmedu uloZenog i dobivenog, pa
ako vam performanse nisu najvaznija
stavka pri odabiru vaseg ljubimca na
dva kotaca, nase je misljenje da vas
ovaj proizvod s Dalekog istoka nicim
nece razocarati.

MOTO PULS






