lzvedba i dizajn'prednjeg i
straznjeg svjetla svjedoce
o temeljitom pristupuskod
konstruiranja ovog UTV-a
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lako,mu bitno veca visina
i'sitina donekle otezavaju
prolazakekrozdnijnu yegataciju,
ifusporedbi'scetverociklima
Hymcom UXV'500 e bitno
~ednostavnije upravijati=>

PISE TOMISLAV BESENIC

FOTO: ZELJKO PUSCE_NIK

I DINKO JAKOVLIEVIC
doba dok je liberalni kapita-
lizam bio na svom vrhuncu,
samo koji trenutak prije svog
nesretnog svrsetka, megalo-

manija je cvala u svim segmentima, a

u tim su bezbrojnim trendovima blje-

Stavog prelijevanja iz Supljeg u pra-
znonastaliitzv.crossoverautomobi-

li. lako se pod opceniti naziv crosso-
ver moze svrstati mijeSanje svega i
svacega, obi¢no se tu podrazumijeva
krizanje vec¢ razvodnjenih terenskih
automobila sa sportskim kupeima ili
nekom drugom nesrodnom vrstom
vozila. U takvoj bi razmjeni gena od
terenaca ostali samo masivni diza-
jn i poviseni polozaj sjedenja, dok
eventualnim off-road ambicijama
ne bi bilo ni traga. Uostalom, zbog
niskoprofilnih guma ve¢ i obican
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\ e, Testirani UTY:mozda ne'moze”y

?obj Cirod.toga da'ima i svom a(tlcnu stranu, no‘syojeice pravo
|ceapxgiaza’t| tek u terenskoj voznji. | to-onoj zahtjevnijoj

rubnik moze®p0stati nepremostiva
prepreka, a uzmemo li u obzirito da
se zbog skupocjenog laka svaki cro-
ssover boji préte¢ih kamenci¢a kao
vampir bijelog luka, onda i najlaksi
makadam postaje tabu tema.
Mozdabiseirelativnoslabopozna-
takategorijaUTVvozilamoglanazvati
svojevrsnim crossoverima, medutim
njih niposto ne treba brkati s gore
spomenutim Sminkerima. Kao prvo,
iako nisu jeftini, UTV modeli poput
testiranog Kymca UXV 500 definitiv-
no nisu statusni simbol. Ako zZelite s
UTV-om impresionirati neku Zenku,
onda ¢ete morati potegnuti duboko
u unutradnjost Amazone, bojimo se
da su nama geografski blize pigmej-
ke ve¢ odavno vidjele i impresivnije
strojeve. Kao drugo, UTV-ovi su istin-
ska terenska vozila, skoro par exce-
llence kada je u pitanju probijanje
kroz blato ili penjanje po kamenitim

usponima. To imaju zahvaliti tome
$to su nastali na mehanici Cetve-
rocikala, preciznije ATV-ova, dok je
njihova oskudna nadogradnja inspi-
rirana asketskim terencima kao Sto
je bio originalan Jeep Willys. Dakle,
vozite cetverocikl s pogonom na sve
kotace, a imate osjecaj da sjedite u
vojnom terenskom automobilu.

Sve u svemu, kada se nadete za
upravljacem jednog takvog vozila,
budite sigurni da off-road zabava nije
zec, pa da vam mozZe uteci. Potvrdio
nam je to testirani Kymco UXV 500,
koji i u blokiranom izdanju moze
zapaliti iskru i natjerati vas na blud.
lako im je na prvi pogled teSko naci
zajednicku tocku, UXV 500 je prosSire-
na, povisena, produZena i na mnogo
nacina mutirana varijanta ¢etveroci-
kla MXU 500, koja iznad struka ima
siluetu terenskog automobila, doi-
sta maksimalno prozracnu kabinu
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i tovarni sanduk nosivosti 190 kg.
Sve je to skladno upakirano u jednu
modernu cjelinu, no da biste mogli
do kraja shvatiti unutarnju ljepotu
takvog vozila, moramo jo$ malo zavi-
riti ispod njegove plasticno-plave
suknje.

Srce ovog tajvanskog UTV-a €ini
jednocilindri¢ni teku¢inom hladen
pogonski agregat zapremine 498,5
ccm smjesten u samoj sredinivozila,
odnosno izmedu vozaca i suvozaca,
$to se povoljno odraZzava na konac-
ni raspored tezine. S obzirom na to
da je preuzet s radnog cetverocikla,
pogonski je agregat opremljen auto-
matskom spojkom i varijabilnim CVT
mjenjacem, od kojeg se snaga putem
kardana - ovisno o odabranoj opci-
ji - prenosi samo na straznju ili i na
prednju osovinu. Nezavisna izvedba
ovjesa sa dvostrukim poprecnim
ramenima odlikuje sva Cetiri kotaca,
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talna,ploca s insttmentima SafFzigve,

~ Cpotrebite informacije, ukljucujuciione 0

.

umjenosti 32 litarskog sﬁhnjké goriva

Spartanski kokpit donekle nagrduju
samo nemastoviti upravljac i brojne
naljepnice s upozorenjima

Sva cetiri kotaca imaju slobodan
hod od 190 mm, sto je umjerena
vrijednost za vozila iz te klase

0

kao i umjereni slobodni hod
od 190 mm, dok je kocenje povjere-
no dvostrukim prednjim diskovima
promjera 202 mmiusamljenom stra-
znjem disku za samo 2 mm manjeg
promjera. Spomenimo jos i to da cje-
lokupna konstrukcija pociva na okvi-
ru od celi¢nih cijevi i obuhvatili smo
sve vitalne komponente ovog UTV-a.
Krace od toga ne mozZe, krenimo sad
na voznju.

Nagazi muski

S obzirom na to da nema vrata,
ulazak u putni¢ku kabinu je iznimno
jednostavan i tu stvari bitnije ne
komplicira ni korisna boéno smje-
Stena mrezica koja vozaca donekle
Stiti od praSine, blata i kamenja.
Izuzmemo li nevjerojatno nema-
Stovito kolo upravljaca, vozacko je
okruZenje doista ugodno. Sjedala su
dovoljno udobna, polozaj tijela nije

o B
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Dozvoljena nosivost iznosi 350
kg od cega je 190 kg moguce
rasporediti u straznji sanduk
koji se lako podize

L =

zamoran, dok je o€ekivano spartan-
skikopkit ukragen sredisnje postav-
ljenom digitalnom plo€om s instru-
mentima. Na njoj ¢ete moci procitati
uobicajene informacije o trenutnoj
brzini, broju prijedenih kilometara i
trenutnom vremenu, 0 popunjeno-
sti spremnika goriva, te o0 tome je
li uklju¢en pogon na samo straznje
ili na sva Cetiri kotaca. Ispod toga
se nalazi za tu vrstu vozila sasvim
uobicajen i gotovo nepregledan niz
naljepnica s raznoraznim upozo-
renjima, a koja su uglavnom mogu
svesti na stare narodne “nemoj piti
i voziti®, “pamet u glavu“i “ne idi bez
one stvari u svatove®, pri ¢emu se
misli na obavezno koristenje zastit-
ne opreme.

Na prednjoj se armaturi nalazi i
pretinac za stvari, kao i 12-voltna
uti¢nica, no ljubitelje borbe s teskim
terenima ponajvise ¢e obradovati

' lako je UXV 500 dovolino zabava i Ka je opremlen blokadom, za pretpostavit je da
_ (vostruko snainija verzija bez hlokade pruza primjetno viSe uZitka u voznji

postojanje dva neugledna prekida-
¢a - onog kruznog, kojim se odabire
pogon na sve kotace i onog na povla-
¢enje, kojim se ukljucuje blokada
prednjeg diferencijala.Tu je i moguc¢-
nost aktiviranja skrac¢enih prijeno-
snih omjera koja se odabire putem
prakti¢no smjeStene i izuzetno lako
upotrebljive poluge mjenjaca. Njome
se uz hod unaprijed i unazad odabi-
re i neutral, dok se parkirna kocnica
aktivira putem posebne poluge.
Pritom za pokretanje pogonskog
agregata automatski mjenjac ne
mora nuzno biti u neutralu, no da
bi proradio elektropokretac potreb-
no je doista muski nagaziti polugu
kocnice. Ako Kymco UXV 500 nakon
toga ne upali iz prve ili barem druge,
onda je vani vjerojatno hladno, a vi
ste zaboravili povuci polugu ru¢nog
Coka. Ako pak vam se tijekom voZnje
ucini da UXV ne juri dovoljno Zivahno,

onda ste vjerojatno za upravljacem
blokirane verzije, kakvu smo i mi
imali na testu.

Naime, za razliku od nekih svojih
konkurenata, Kymco UXV 500 se
prodaje i u blokiranoj verziji, koju
je moguce registrirati i onda legal-
no voziti asfaltiranim prometnica-
ma. Jasno, sve to pod uvjetom da u
dZepu imate vozacku dozvolu A ili
barem A2 kategorije, buduci su ova-
kva vozila podskupina ¢etverocikala,
koji su pak podskupina motocikala.
S obzirom na to da se sluzbeno radi
o cetverociklu, snaga je zakonski
ogranicenana 15 kW, nou Kymcu su
bili nesto oprezniji, pa su ugradenu
blokadu kalibrirali tako da jednocilin-
dri¢ni agregat razvija 12,5 kW, odno-
sno 17 KS pri 5.500 okr/min, sve-
srdno popracenih s 26 Nm okretnog
momenta koji se oslobada pri 4.000
okr/min.

MOTO PULS
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Kymco UXV 500

Skromnih je 17 KS ve¢ u startu
potrebnoraspodijelitina 525 kg suhe
mase plus tezina vozaca i eventual-
no uvijek dobrodoslog suvozaca, $to
nam govori da prilikom pritiskanja
papucice gasa ne treba strahovati
od premijestanja unutarnjih organa.
Svejedno, i kada je prigusen bloka-
dom, Kymco UXV 500 ostaje dovoljno
agilno vozilo ¢ija ¢e maksimalna brzi-

e

naod 60 km/h uglavnom dostajati za
smireniju terensku voznju. Zelite li
nesto vise od toga, zadovoljstvo nas
je obavijestiti vas da se u verziji bez
blokade snaga gotovo udvostrucuje,
odnosno 17 KS prerasta u 33 KS pri
6.500 okr/min, a nije zanemarivo da
tada i maksimalna vrijednost okret-
nog momenta doseze 39 Nm pri
5.500 okr/min.

"MOTO PULS
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Kymeo UXV'500 prati sve’
osnovne s jernice koje.

emenojdielujEamoneroy
S SImpaticoy Fonso]

’ o
No,vratimose sadajo$malo“nasoj’
blokiranoj varijanti. Ubrzanja nisu
spektakularna, ali su sasvim solidna,
anedostatak snage je najlakse primi-
jetiti na usponima. Ako pak se nala-
zite na nekoj zavojitoj makadamskoj
dionici, onda se s UXV-om 500 moze-
te zabavljati i povremenim zanoSe-
njem straznjeg kraja. To Sto je po tom
pitanju neSto manje nestasan od

3

Upravijac se lagano

okrece, acijelo jewozilo
iznenadujuce stabilno i
reaktivno, tako da voznja
makadom moze hiti'zabavna

¢etverocikala iste zapremine zapra-
vo je dobra stvar, buduéi kombinacija
vece teZine i automobilskog upravlja-
¢a traze viSe vremena za zakretanje
kotaca u suprotnom smjeru i izvode-
nje adekvatnih korekcija putanje s
tim u svezi. Ako pritom niste dovoljno
brzi na rukama, mozda je najbolje da
kod zanoSenja straznjeg kraja prvo
pustite upravljacu da se sam odvrti,
pa da ponovo preuzmete inicijativu
netom prije nego se kotaci po¢nu
izravnavati.

Sam upravlja¢ se pritom lagano
okrece, sjedala pruzaju kakvo-takvo
bocno uporiste, a i teZiste je dovolj-
no nisko postavljeno da bez obzira
na mekani ovjes (i ¢injenicu da je
vi$i nego $iri) UXV ne pokazuje neke
pretjerane znakove nestabilnosti.
Upravo suprotno. Brzu voznju oStrim
zavojima i sportski dozivljaj ople-
menjuje i ukupna lakoca upravlja-
nja, neposredan osjecaj toga Sto se
svakog trenutka dogada s vozilom,
kao i ¢injenica da UXV ne posjeduje
spojku, Sto znaci da u relijaskom sti-
lu polugu ko¢nice moZete nagaziti i
lijevom nogom.

Povratak prirodi

Prilikom takve agresivnije voznje
moZe se povremeno primijetiti bla-
go prosirivanje putanje na ulasku u
zavoj, no zapravo je jedini pravi pro-
blem to Sto kod djelovanja bocnih
sila previsoko postavljeni sigurno-
sni pojas grebe vrat. No, ne kaZe se
bez razloga da je svako zlo za neko
dobro, pa ¢e vas tako taj neugodni
detalj mozda odgovoriti od toga da i
dalje traZite krajnje granice i vucete
vraga za bradu, odnosno da inace
miroljubivi i toleranti UTV dovedete
u opasnu situaciju u kojoj ¢e ozbilj-
nije napustiti idealnu liniju ili se
sasvim oteti kontroli. U tom je slu-
¢aju potrebno dosta spretnosti, ali
prije svega vremena i prostora da se
Kymco ponovo izvede na pravi put.

Sve u svemu, Kymco UXV 500 je
zabavan ve¢ i prilikom lagane sport-
ske voZnje, no zapravo bi glavno
podrucje njegova dokazivanja tre-
bao biti nesto ekstremniji off-road.
Za takvo Sto je potpuno opremljen,
nedostaje samo elektri¢no vitlo, koje
je kod vozila ovakve teZine itekako
potrebno za izvlaCenje iz naizgled
bezizlaznih situacija. lako bi za takvu
vrstu voznje mogle biti joS i grubljeg
profila, gume u dimenzijama 25x8-
12 i 25x10-12 dovoljno su velikog
promjera za relativno lagodno savla-
davanje prirodnih prepreka, s tim da
su u onim najzahtjevnijim situacija-
ma uz integralni pogon od konkretne
pomoci i ve¢ spomenuti skraceni
prijenosni omjeri, kao i blokada pred-
njeg diferencijala, Cije ukljucivanje
moZzda poprilicno otezava zakretanje
prednjih kotaca, aliisto tako i uvelike
povecava prohodnost.



: avo terensko-vozilo; Kymco
UXV 500 i | mogucnost ukI]uclvanj f]

U.prednjem d||elu UTV=ainalazi se korist

prostor za smjestaj priljage, u kojeg B

skoro da mogu stati dvije kros kgl CIZE!

Pritom uz moguénost lagodnog
savladavanja i onih dubokih kaljuza
i iznimno strmih uspona Kymco UXV
500 moze podnijetiiimpresivne bo¢-
ne nagibe, te ga kao takvog u slijede-
nju tragova koje ostavljaju vrhunski
cetverocikli klasi¢ne izvedbe ogra-
ni¢avaju samo njegove nezgrapne
vanjske dimenzije. Primjerice, sa
svojom ¢eonom povrsinom veli¢ine
1.500x 1.850 mm UXV 500 je za 277
mm Siri i ¢ak 616 mm visi od MXU-a
500, s kojim dijeli mehaniku. Isto
tako, moglo bi se lako zakljuciti da ¢e
naime svojeg 617 mm duzeg osovin-
skog razmaka puno lakSe nasjestina
prepreku, no tu stvar dobrim dijelom
spasava za 80 mm veca minimalna
udaljenost od tla.

Sve u svemu, s Kymcom UXV 500
se mozda necete provuci kroz neku
gustaru ili uski klanac koje ce cetve-
rocikl pro¢i s lako¢om, ali ¢ete zato
uZivati u zavidnoj udobnosti, Sto
zbog solidno izvedenih sjedala, sto
zbog toga jer dobro uskladen ovjes
bez ikakvih udaraca ili buke upija
vecinu neravnina, te tako ostavlja
dojam kvalitetno izvedenog vozila.
Uz iznimno jednostavno upravljanje,
koje i potpunim pocetnicama omo-
gucuje ulazak u off-road avanture, tu
je i naglasena prakti¢nost koja proi-
zlazi ne samo iz straznjeg sanduka
izvedenog u formi “kipera®“, veciizne-
nadujuce velikog prtljaznika skrive-
nog ispod plasti¢ne prednje haube,

POGLED NA

KONKURENCLU Tip agregata

kOJO] mozemo zamjeriti samo to da
se donekle nespretno zatvara.

Bez obzira na taj detalj, zavrSna
obrada je vrlo dobra, aista bi se ocje-
na mogla dati i ko€nicama, koje se
bez vecih problema nose s tezinom i
performansama ovogUTV-a.Zapravo,
ako ga gledamo unutar granica klase
kojoj pripada, UXV 500 ima iznenadu-
ju¢e malo mana. Na trziStu postoje i
i uzbudljiviji i korisniji modeli, no ovaj
je Kymco i svojim opéem ustrojem
i svojom zapreminom smjeSten
taman negdje u zlatnu sredinu UTV
ponude, te kao takav uspjesno kom-
binira zabavu uvoznji s prakticnoscu
primjene (ako vam je do nje uopce
stalo]. UXV 500 je negdje u sredini i
kada je u pitanju cijena, iako sa ista-
knutih 76.615 kn nipo$to nije jeftin.
Daleko od toga. Da, svjesnismo da je
to brkanje ne samo krusaka i jabuka,
vec ivoca i povréa, no za manje Cete
novce dobiti i Ladu Nivu i to ne bilo
kakvu, nego onu bogatije opremljenu
s kukom i klima uredajem.

S druge strane, kod UXV-a 500
vam klima uredaj uopc¢e ni ne tre-
ba, dovoljno je da samo malo jace
pritisnete polugu gasa pa da vam
prozracna karoserija uz bitno bolju
preglednost terena omogucii uZiva-
nje u vjetru (ispod kacige), te nepo-
srednom kontaktu s florom i fau-
nom. To Sto ste pritom tek manjim
dijelom zasticeni od vode, blata i
atmosferskih neprilika sasvim je

‘ Maks. snaga

bez blokade / s blokadom

Zapremina (KS - okr/min)

u skladu sa sve ¢es¢im vapajima
“zelenih® o potrebi ¢ovjekovog vra-
¢anja prirodi. Doduse, nekako slu-
timo kako pritom nisu bas mislili
na to da u tu svrhu koristite vozilo
s pogonom na sve kotace, no isto
tako pretpostavljamo da je to samo
zato jer nisu imali prilike uZivati za
antipati¢nim upravljatem ovog sim-
pati¢nog Kymca.

Nosivost
ukupna /
prtljaznik (kg

* % %

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Obujam: 498,5 ccm

Provrt x hod: 92 x 75 mm

Odnos kompresije: 10,5:1

Tip razvoda: 2 bregaste osovine
i 4 ventila

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: automatska

Mjenjac: CVT, reduktor, hod unazad,
ukljuciv pogon na sve kotace,
blokada diferencijala, koCenje
motorom

Ovjes: nezavisan ovjes, naprijed
i straga dvostruka poprecna
ramena, hod 190 mm

Zavrsni prijenos: kardan

Gume: prednje 25x8-12,
straznje 25x10-12

Kocnice: naprijed dva diska
promjera 202 mm, straga jedan
disk promjera 200 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.870 mm, Sirina 1.500, visina
1.850 mm, osovinski razmak
1.910 mm, visina sjedala 805,
suha tezina 525 kg (228 kg
sprijeda i 297 straga), tezina
sa svim tekucéinama 560 kg,
nosivost 350 kg, udaljenost od
tla 310, radijus okretanja 4.060,
maksimalan uspon 27,4°

Deklarirano: maks. snaga 17 KS
(12,5 kW) pri 5.500 okr/min, 26
Nm pri 4.000 okr/min (33 KS (pri
6.500 okr/min, 39 Nm pri 5.500
okr/min u verziji bez blokade)

Spremnik gorlva 321

E terenske sposobnosti,

mogucnost registracije, lakoca
upravljanja, dizajn, rucica

- 'q-: L e B M

mjenjaca, pretinac za prtljagu,
kvaliteta izrade

cijena, sigurnosni pojas

Duzina x sirina
(mm)

Cijena

Kymco UXV 550 1 cilindar, DOHC 4V 498,5 ccm 33-6.500 /17 - 5.500 350 / 190 . 870 x 1.500 ! 76.615 kn

SP KING 700 4x4 UTV 1 cilindar, SOHC 5V 686 ccm 38-5.500 / 18 - 5.500 524 300 / 150 1.890 :3.010x1.460: 25I da cca. 65.000 kn

Yamaha Rhino 700 i1 cilindar, SOHC 4V i 686 ccm - 510 -/181 1.670 :2.885x1.385: 30| ne cca. 90.000 kn
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