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Tajvanski proizvodaé. ugbdno je iznenadio simpaticnim krizancem
quada, malenog terenca i kamioncica, koji dobro ide i prigusen na
20 KS, a podsjeca na legendarni Mercedes Unimog
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Beliéni okvir i funkciona-
lan teretni sanduk pre-
tvorili su ATV u visena-
mjenski cetverocikl

ad smo ve¢ pomislili da se nista
Kpametno u moto bransi vise ne

moze izmisliti, na test smo dobili
Kymco UXV 500. Radi se o posebnoj
verziji quada, koji izgleda kao minija-
turna verzija Mercedes Unimoga, neza-
ustavljivog kamiona za najteZe terene.
Zbog simpaticnog sanduka iza sjedala i
zajtitnog okvira oko sjedala, to je i svo-

- jevrstan kamionéié, koji budi pozitivne

vibracije. Kako se pokrece jednocilin-
drasem od 498 ccm, moZe se tretirati i
kao prvi jednocilindarski kamion u
povijesti! Dovoljno da zabava moze
poceti...
Nazalost, motor mu je prigusen sa 37,5
na 20,4 KS, kako diktiraju propisi za
detverocikle (15 kW). U praksi, to je
znatno uvijerljivije od ocekivanja i
sasvim je dovoljno za normalnu voZznju.
Neobican dizajn te pogonski mehani-
zam ATV-a MXU 500, aduti su kojima
¢e tajvanski proizvodac traZiti srecu na

trzitu. Prvenstveno cilja na bogatu kli-
jentelu lovaca i pustolova, a dobro ce
dodi i ratarima, vinogradarima...
Zanimljiv viSenamjenski cetverocikl
moZe se lako pretvoriti u funkcionalno
radno vozilo, priklju¢ivanjem prikolice,
vitla, ralice za snijeg ili alata za obradu
zemlje. To, donekle, opravdava visoku
cijenu od 10.290 eura.

Ugodno nas je iznenadilo priliéno
udobno sjedalo te rasko3an prostor za
noge, iako je izvedba spartanska.
Srediinje postavljen motor osigurava
izvrstan balans i uvijerljiva vozna svoj-
stva. Njegov mocan zvuk stvara dojam
da se radi o znatno jacem pogonu, ito
pojacava brz pocetni odziv na gas.
Tajvanski visebojac nudi agilnost
uobicajenog ATV-a te dinamiku voZnje
terenskog automobila. Zahvaljujuci
polumjeru okretanja od samo cetiri
metra manevarske sposobnosti su izvr-
sne, a upravljanje olak3ava maleni
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upravlja¢. Udaljenost od podloge od 310
mm, dug hod opruga i 12-colni kotaci s
off-road gumama osiguravaju
zadivljujuca terenska svojstva. U istom
je okruzju, pri veéim brzinama, uprav-
lja¢ preizravan te stvara neugodne trza-
je. S druge pak strane, pri sporijoj voZniji
izmedu drveca, kod naglih promjena
smjera radi izbjegavanja prepreka, izra-
van je upravljac itekako dobrodosao.
Ovijes je priliéno évrst i kompaktan, ali
nije pretvrd. Osigurava dobar kontakt s
podlogom, a spreman je i za manje
akrobacije.

Na robusnu redetkastu 5asiju nadogra-
den je zastitni kavez, koji 5titi vozaca te
nudi mogucénost ugradnje vjetrobran-
skog stakla i krova. Celi¢ni sanduk iza
sjedala, presvucen plasti¢nim pokro-
vom, moZze ponijeti teret do 190 kg.
Povlacenjem poluge moZe se nagnuti
prema natrag, zbog lakseg istovara tere-
ta. U normalnoj voznji pogon je na stra-
Znje kotace, a 4x4 se ukljucuje elektro-
magnetski, pritiskom gumba. To je
mogucde i tijekom voZnje, a prebacivanje
je brzo i ugladeno. Za ekstremne uvjete
voznje ugradena je i blokada diferencija-
la na prednjim kota¢ima. Mjenja¢, kao i
na sliénim vozilima, nudi normalni
(High) i skraceni prijenos preko reduk-
tora (Low), a promjene su brze i | 3
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TEST Kkymco uxv soo

Kymco UXV 500

1cilindar, 4 ventila,
hladen tekudinom

| 4%8cem

foepOd pIRiUEEE

B ox75mm
| 105:1
34,7 K5 pri 6500/min
39 Nm pri 5500/min
Paljenje: elekiritno
Napajanje: elekironicko
Mienjac: automatski
Spojka: viSelamelna ujna
Mjenjac: CvT, s dodatnim reduk-
torom
Pogon: straznji, s ukjudivaniem
434, prednji diferencijal
Okevir: od Celiénih cljev
Ovjes: dvostruka popreéna
ramena, spiralne opruge,
hidrauliéki amortizeri
) - Kocnice: sprijeda: 2 diska 202 mm,
CVT mjenjaé, prikljuéen na standardan i skraceni prijenos, radi brzo i straga: disk 200 mm
ugladeno, a pogon s dva na éetiri kotaca prebacuje se elektromagnetski Gume: sprijeda: 25/8 x1', straga:
25/10x12, Kenda

ugladene. Parkirna je ko¢nica odvojena Dimenzije: 2870¢1500¢ 1850 mm
od mjenjaca. U High rezimu Kymco Razmak osovina: 1112 mm

postize brzinu od 80 km/h, 5to je Visina sjedala: 205 mm

sasvim pristojno, a u skracenom sponta- Udaljenost od tla:  BELL

nije reagira na papucicu gasa i lako svla-
gava‘ SFRINSNEES ed o poste. Min. pelumjer okret.: vyl
rosjecna potroinja od 6,2 litra, za ova- : el

kav tip vozila je prihvatljiva. No.sm?st SO 10kg
Kymco UXV 500 ne nudi visoke perfor- | NajVeca dopu. masa: JResic
manse srodnih ¢etverocikala, ali svaka- Masa (suh}: 525 kg
ko pruza dovoljno zabave. Zbog svega Najveca brzina: 80km/h
toga je zanimljiv trzini izazov, bez obzi-
ra na cijenu, po kojoj se moze nabaviti i
novi automobil... I8

Spremnik goriva: 321

Cijena: 10,270 EUR

Potezanjem

poluge, uz
pomoc plinskog

U testnoj vozniji na Krku UXV 500 se pokazao
idealnim za prohijanje do nedostupnih plaza

~ prostranost, amortizera,
ﬁ praktiénost, Siroka teretni se san-
' primjena duk moze i
nagnuti

\ cijena, vibriranje
T) reirovizora
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