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Test Kymco super 8 50 2T

SUPER
PROSTRAN
Kymcov model super 8, osim sportskog πtiha 
i obilja prostora za vozaËa, sad nudi i kapacitetniji 
i munjevitoj voænji primjereniji dvotaktni motor 
�Tekst Danijel Puljek�Foto Kristijan TiÊak
�Na test ustupio Cro Futura
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IAKO NAM NJEGOVA SPORTSKA SILU-
ETA nije pred oËima bila prvi put, Kymcov skuter
zanimljivog imena super 8 ipak je naπe poglede
podugo zadræao na svojim oplatama. Od
klasiËnog skutera obujma 50 ccm super 8 Ëini se
veÊim, promjer kotaËa od 14 cola negdje je
izmeu normalnih malih i velikih dimenzija, a
sportska vanjπtina skrojena je tako da skriva izn-
imno dobru ergonomiju i dosta vozaËkog prosto-
ra. Super 8 u svemu je pomalo super, a jedino πto
mu je dosad nedostajalo bio je dvotaktni motor. 

Model super 8 Kymco je predstavio prije dvije
godine i u njega ugradio nejaki Ëetverotaktni agre-
gat da bi lakπe zadovoljio ekoloπke norme. Iako je
oduvijek bio sportski i dinamiËno oblikovan, s
popriliËno privlaËnom cijenom, nedostatak snage
Ëetverotaktnog motora nije bio u skladu s njegov-
im nastupom. Zbog æelje da super 8 postane joπ
zanimljiviji primarno mlaoj populaciji, ali i ostalima
koji ga koriste u brdskim i primorskim krajevima s
veÊim nagibima ceste, Kymco za ovu godinu
predstavlja dvotaktni model. 

Time se dobila gotovo savrπena kombinacija
veÊ dokazanog zrakom hlaenog dvotaktaπa koji
je jedan od najzahvalnijih agregata na træiπtu
uopÊe i joπ moderne vanjπtine. Da bi se novom
modelu dodatno naglasio sportski πtih, kotaËi su
obojeni u boju starog zlata, πto podsjeÊa na mag-
nezijeve kotaËe na sportskim motociklima, donji
dio prednje vilice presvuËen je folijom zlatne boje
te odliËno imitira klizno tijelo vilice upside-down, a
shema boja dodatno je razigrana. 

Sportski oblici oplate nisu sprijeËili dizajnere
da vozaËku poziciju uËine vrlo prostranom, i to
prije svega vrlo niskom i ravnom podnicom te
solidnim sjedalom. UpravljaË je dobro i visoko
postavljen pa ne smeta koljenima, a za gradsku
upotrebu odgovaraju uspravan torzo vozaËa i
prema dolje opruæene noge, koje su po mjeri i
viπih vozaËa. U korijenu upravljaËa analogni su
instrumenti sastavljeni od velikog brzinomjera,
pokazivaËa koliËine goriva te malenog sata. Za
grad dovoljno, ali uz primjedbu na toËnost pokazi-

vaËa koliËine goriva, koji u „stanje“ rezerve doe
vrlo brzo iako je spremnik otprilike treÊinu pun.Uz
to, spremnik je obujma samo pet litara, πto
ponekad nije dovoljno ni za doseg od 200 km. To
nas dovodi i do druge zamjerke tom modelu, koja
se odnosi na prtljaæni prostor pod sjedalom. Zbog
klasiËnog Kymcovog smjeπtaja spremnika goriva
ispod sjedala, a u ovom sluËaju i dodatnog
spremnika za dvotaktno ulje, pod sjedalo knap
stane samo integralna kaciga. 

Za razliku od skuËenosti ispod njega, na
sjedalu je komforno i vozaËu i suvozaËu, a ovaj
drugi na raspolaganju ima sklopive sportske
oslonce nogu i dosta dobar rukohvat straga. U
voænji se skuter ponaπa uzorno, ponajprije zbog
niskog teæiπta i veÊ klasiËno tvreg Kymcovog
ovjesa. Zato na pravcu i u nagibima nema previπe
lelujanja, a ima neπto viπe stresa na neravnijoj
podlozi. KoËnice su na visini zadatka, a prednji
disk, osim πto je narebran, zbog sportskog πtiha
koËi vrlo solidno, a slijedi ga i straænji bubanj. Iako
je osjeÊaj na polugici bubnja neπto spuævastiji, iz
iskustva s naπim maratonskim skuterom kymcom
vitalityjem 50 moæemo reÊi da Êe bubanj raditi sve
bolje kako bude nizao kilometre.

Motor ne treba posebno predstavljati jer se
vrti u gotovo svim Kymcovim skuterima koje vidite
oko sebe i tako Êe biti joπ dugo. PrihvaÊanje gasa
je dobro kao i potisak u svim okretajima, iako se
radi o „zatvorenoj“ verziji. Potroπnja varira od 2,5
do 3,5 litara na 100 km, a iako je za taj tip moto-
ra normalna, korisniku se Ëini viπom zbog malog
obujma spremnika. U gradskoj voænji super 8 vrlo
je uËinkovit i koristan, a zbog niskog sjedala i cen-
tralnog oslonca lako Êe njime manipulirati i voza-
Ëice. 

Cijena modela super 8 2T je 12.596 kuna, a
s obzirom na kvalitete koje je pokazao, ali i ukup-
nu pozitivnu sliku o Kymcovoj mehanici i pouz-
danosti, nije visoka. Ostaje samo preporuËiti ga
mlaoj klijenteli jer dobro izgleda i jer je natpros-
jeËno prostran. Jedina je nedoumica koja ostaje
broj 8 u imenu. c

Prostranost izvana ne
znaËi i prostranost
ispod sjedala, gdje
jedva stane jet-kaciga

Sportski πtih
dodatno je naglaπen

narebranim
prednjim diskom.

Instrumenti su
uzorno pregledni

TTEEHHNNII»»KKII  PPOODDAACCII

c Motor Jednocilindarski dvotaktni zrakom hlaeni, ras-
plinjaË, elektrostarter, noæni starter, variomat
Promjer i hod 39 x 41,4 mm
Obujam 49,5 ccm
Kompresija 7,2:1
c Snaga 3,3 KS (2,6 kW) pri 6500 o/min
c Okretni moment 4,9 Nm pri 6000 o/min
Okvir i ovjes »eliËni cjevasti, sprijeda klasiËna vilica,
straga amortizer vezan za gibljivo kuÊiπte variomata
i podesiv po tvrdoÊi opruge
c KoËnice Sprijeda disk promjera 240 mm, straga
bubanj promjera 130 mm pokretan mehaniËki
c KotaËi i gume Aluminij-gus, 100/80-14, 120/80-14
c Masa i dimenzije Meuosovinski razmak 1340 mm,
visina sjedala 785 mm, visina od tla 145 mm, masa
suhog vozila 106 mm, kapacitet spremnika 5 litara
c Boje crveno-bijela, plavo-bijela
c Garancija dvije godine
c Cijena 12.596 kuna
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