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PISE: BORIS METIKOS
l nl.imtrijsku ¢udo s Tajvana ne posusta-

je u borbi na trzistu skutera. Naprotiv,
oju porodicu prosiruje i maksi sku-
terom Xciting 500, koji ujedno predstavlja
i prvi model tvetke Kymco s motorom ve-
¢im od 250 cem. Kao $to je ved poznaro,
Kymcovi proizvodi su oduvijek nudili po-
voljan odnos kvalitete i cijene, a upravo raj
odnos karakrerizira i novi maksi skurter,
Osim toga, i nivo zavrine obrade je na tra-
l.fl“.il.)ﬂ.l]nn ¥ i\lll\l"]'l'l ni\l‘u d TI\UICT Ii Vi:ﬂu'
.llnn ostavlja vrlo upecatjiv dojam.
'knm 'iITH‘-IlI l—.lp. 1r|.~.|\| m

) duk prnln';i kraj kac
d Dinka. Ruku na srce,
ukupni dojam je i vise nego dobar, Ukratko,
Xciting 500 u sebi objedinjuje najbolje od
ova dva spomenuta model: i
sporiske linije u kombin:
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Kymco najboljeod
sehe daje na

otvorenim dionicama

gdje do izrazaja

dolazi njegova

stahilnost-
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stupnjem luksuza, sigurnosti i udobnosti.
Osim masivnih dimenzija udobnosti ovog
maksija doprinosi i prostrano, gotovo "kra-
lievsko" sjedalo, kao i oslonac za leda vozaca
podesiv po duljini. Sjedalo je dobro profili-
rano, ali i tvede podstavljeno, sto ée ovisno o
primjeni skutera (samo gradska voZnja ili
duia putovanja) dad i razlicite reakcije o
udobnost. Nama se sjedalo svidjelo jer osi-
gurava dobar oslonac za razliku od onih
mekie podstavljenih, u koje jednostavno
"propadnete” ved nakon samo nekoliko ki-
lomerara. Isto tako, sjedalo je presvuceno i
velo kvalirernim prulukli'e.nim materijalom
koji spriecava da vozaé uzduino klizi prili-
kom ostrijih kocenja ili ubrzanja.

Upravljaé je irok, no postavljen relativno
nisko, tako da prilikom jadeg zakretanja
ipak zapinje za koljena vozaca, pogotovo
onih sa duzim nogama. Ovo je mana koja je
prisutna i kod vedine konkurentnih vouila, s

obzirom da proizvodaci za standarde vijero-
jatno uzimaju osobe niZeg rasta nego 5o je
to slucaj u nadim krajevima.

S druge strane, vjetrobranski je it dosta
udaljen i nagnut prema naprijed, $to vozacu
ostavlja doveljan prostor za udoban smijesraj.
Oslonci za noge su zbog konfiguracije okvi-
ra sa centralnim grebenom izvedeni u obliku
dvije platforme, za svaku nogu po jedna.

Upravo je prostranost jedna od glavnih
aduta Xcitinga 500. Naime, vozaé sjedi "unu-
tar” skutera i moze évrsto osloniti noge na tlo,
a da za to ne mora biti velike visine. Isto tako,
vozad pred sobom ima i veliki vietrobran, po-
desiv u dva razlicita polokaja, koji joi dodat-
no upotpunjuje i siroka prednja oplata. Sve to
osigurava zavidnu aerodinamicku zastiru,

Suputniku su na raspolaganju Siroko sje-
dalo, vrlo praktiéni rukohvarti i oslonci za
noge motociklistickog tipa, koji su za naj
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ukus malo previsoko  Koéenje je integralnog
postayljeni. tipa sa tri diska od

Upravljacka plocaje  kojih su prednja dva
multifunkcionalna 1 promjera 260 mm dok
obuhvaca analogne in- ~ $e straga nalazi jedan
strumente:  brzinom- disk od 240 mm. Na
jer, obrtomijer, indika- diskove ‘idll:'l

tor razine goriva i indi- kﬂﬂﬂ!l!_?!illlﬂ sa po
kator rashladne reku- dva klipica na koje se,

dine, te veliki digitalni vec "i‘hr I.Iﬂ.r.lﬂlljl.l
displej. On sadrii bro- kociona crijeva s

jac ukupnog broja pri- metalnom pletenicom

jedenih kilometara i sat, kontrolno svjetlo za
indikaciju servisnih razdoblja, tak ulja, stanje
akumulatora, otvarenog priljainog prostora
pod sjedalom, spustenog oslonca, punjenja
mobitela i parkirne koénice, Sve u svemu, in-
strumenti obiluju podacima, no zahvaljujuci
dobrom rasporedu i velikim dimenzijama sve
je pregledno i jednostavno za upotrebu.

Kad smo ved kod nabrajanja, ne smijemo
zaboraviti ni prakti¢ne elemente kojih ta-
koder ne nedostaje. Kymcov "gorostas” je
tako opremljen s dva oslonca, centralnim i
botnim, a pod sjedalom se nalaze i uriénica
za struju napona 12V i svjetlo priljainog
prostora. Za razliku od opreme, prtljaini
prostor pod sjedalom nije pretjeranog kapa-
citeta, tako da u njega jedva stanc jet kaciga,
ali zato postoji prosior za odlaganje predme-
ta 5 bravom koji se nalazi unurar prednjeg
frita, kao i prostor za sitnice integriran u
prednji dio sjedala. Ono sto nekima fali,
XKcitng ima: masivna parkirna koénica, iz-
vedena slicno kao na automobilu Renault
Megane, koja je nuina prilikom parkiranja
ovakvih reskih vozila na nizbrdici.

Sto se tice ciklistike, sprijeda se Kymcov
maxi oslanja na klasiénu vilicu s cijevima
promjera 40 mm, korace razlicitog promjera,
od 15" odnosno 14", i gume dimenzija
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Kymco Xciting 500

5 boka i sa strainje
s strane skuter

podsjeca na Yamahu

T-Max dok prednji
" kraj djeluje kao da je
preu Grand
Dinka. dako je rijec o
omicnom
kopiranju modela
fupni dojam djeluje~ -
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120070 ‘.»E‘Ii:iL'Ll.J te 150/70 straga. Koéenje je
iurrgr.ﬂnn__j; Ii|1i. 5 tri diska. od kuiill sl I‘.ll‘nl-
nja dva promjera 260 mm, dok se straga na-
lazi jedan disk od 240 mm. Na diskove dje
]ll-iu kocione (:’lill\qi sl po dva L‘.!i.piq_,; na ko-
je se, ved serijski. ugraduju kodiona crijeva s
metalnom pletenicom. Straznji amortzeri su
obilnih dimenzija i mogu se podesavati u 5
pe ||'| vtaja djelovanjem na oprerecenje opruge.
Sto se okvira tice, zbog vanjskih oplaca je
prisutna :apliiL.L varka koja na prvi ’"]I:’.l.l"d
upucuje na to da se radi o aluminijskom ele-
menti. No, ispod maske se ipak nalazi dvo-
struka kosara od celiénih cijevi koja je spo
jena u jedinstvenu refetkastu konstrukeiju.
Pokretanje je povjereno jednocilindrie-
nom maotoru 5 dvije osovine i 4 venrila. [z za-
|‘1r:'m'n|-.- od 498.5 cem sa 1I|Hi.n’:_._'|.l\-‘..illi:'r'l1
azijski maksi razvija snagu od 43 KS pri
7.500 okr/min i okremi moment od 4,5 kgm
|'1ri 5.500 oke/min, odnosno 39 KS VErEija s
raspllinjacem. Kad smo ved kod motora,
moramo spomenuti i prijenosni sustav koji
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je definitivno pretjeranih dimenzija, zbog
L‘u]ih 5 | pla‘l.-i-'n_— istice iz |,1ku|'||m1_'| |1.'uf]l,| V-
zil. S obzirom da s radi 0 prvom vozilu ove
klase, Kymcowvi struénjaci su se odluéilina po
i_'\,li‘l.lr.ll.llll,l. m.ui\'ni]u. all zato quﬂ'irrruu
mechaniku, koja se ni nakon nekoliko godina
cksploatacije nece naci u krzi. Isto mko, ne-
0Sporno je da ovo rjefenje ostavlja traga i na
ukupnoj esterici vozila, jer djeluje kao strano
tijelo pridodano na agregar skutera.

Xeiting 300 je u primjeni izuzetno "frien-

dly" iako su mu dimenzije dosta respekrabil-
ne. No, bez obzira na to upravljanje ovim
skuterom uvijek rede glatko i bez teskoda za-
hvaljujudi dobro odmijerenom rasporedu te-
zina i koméima vedeg promjera. Najvainije
od svega je da skurer sve komande izvriava
Lf.iilljt' fluidno i .!.igutnn. 5 |1n|g<' sirane,
znatna irina vozila i firoko postavljeni re-
trovizon oteZzavaju voinju izmedu automo-
bila, dok se tefina od 200 kg 1 !‘Jntjuuhnli
osjeca na malim brzinama i prilikom ma-
NEVIiGnjl na mjesi



Ipak, maksi Kymco daje najbolje od scbe
na otvorenim dionicama, gdje dolazi do iz-
raaja njegova stabilnost kojoj, izmedu osta-
log, pridonosi i nesto duzi meduosovinski
razmak od 1,590 mm. Poncka slaba oscilaci-
ja na visokim brzinama nije zabrinjavajuda,
jer je to ipak zajednicka karakeeristika svih
maksi skurera i ne utjeée bitno na sigurnost
voinje. U globalu, stabilnost i drianje na
cesti su fzvrsni, a vozal se uvijek osjeca virlo
sigurno. Isto tako, bez obzira radi li se o spo-
rim ili brzim zavojima, Xciting vijugavu ces-
tu savladava nevidenom lakodom, Ukupni
dojam kod otrijih nagiba kvari jedino nisko
postavljeni centralni oslonac na lijevoj stra-
ni, zhog pogonskog sustava, koji dosta brzo
dolazi u kontakt s podlogom.

No, s ovim Kymcom ipak treba imati na
umu da je rije¢ o maksi skureru i da ga rako
treba i voziti. S obzirom da je rije¢ o masiv-
nijem vozilu, u voinji ne treba pretjerivari,
odnosno, prekomjerno forsirat, u zavoje
treba i@ vise "okruglo”, a ne ostro ih napa-

Prijencsni sustav je pretjeranih dimenzija i previse "strsi"
iz profila vozila. Testni model se napajao putem klasiénog
rasplinjaca promjera 35 mm, a u ponudi tvrtke je i verzija

s elektronski kontroliranim ubrizgavanjem goriva

dari kao na motociklu i sve ¢e uvijek bid
pod kontrolom.

Sto se tice motora, skuter fluidno i uglade-
no, no bei neke pretjerane “ustrine”, ubrza-
va sve do brzine od 150 km/h. Mozda je ova-
kav, malo "proziran” dojam zasluga njegovih
masivnih dimenzija zbog kojih vozaé éesto
gubi osjecaj o stvarnoj brzini i ubrzanjima.
Na odvreanje rudice gasa agregar Xcitinga ne
reagira neposredno, veé s malo zakadnjenja.

Owvisno o criigou, Xeiting 500 se isporudu-
je u verziji s klasiénim msplinjadem i u ver-
ziji sa elekrronskim sustavom napajanja. O
sustavu napajanja ovisi i ukupna snaga koja
moie iznositi 43 ili 39 KS. § obzirom da se
na nase triisre ove sezone uvozi verzija s kla-
sicnim rasplinja¢ima, na raspolaganju nam
je bio slabiji model. [ s ovih par konja manje
ovaj ¢e skuter u porpunost zadovoljiti sve
svoje korisnike. U stvari, usporedimo li ga s
konkurencijom, testiani Kymco je po per-
formansama vrlo slitan Beverdyu 500.

Ovjes vrlo dobro obavlja svoju funkdju za-
hvaljujuci podesenosti koja osigurava odlican
kompromis izmedu udobnosti i stabilnosti.
Druga pozitivna cria svakako je kocenje, ko-
j¢ je snaino, ali zahtijeva prilicno jak stisak
rucica, Naime, iako je sustav kodenja inte-
gralnog tipa, komande djeluju nekako "ru-
po’. U stvan, sila koéenja je proporcionalna
sili pritiska na polugama. Prema tome, ako
nemate stisak poput "prese”, ne pretjerujie s
forsimanom voinjom, nego prakticirajte vise
fluidnu i opuitenu voinju. Pozitivnu ocjenu
kod koc¢ionog sustava zasluzuju i podesive
komande na upravljacu, éime se ne mogu
pohvaliti niti mnogi motocikli ovog razreda.

I na kraju, sa Xcitingom 500 Kymeco na
velika vrata ulazi i u najzahtjevniju klasu
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maksi skutera. lako se radi o premijernom

nastupu, dobiveni rezultat ni po éemu ne za-

ostaje za osovarenjima koja danas nudi 1 pu-

no razvikanija konkurencija. Osim roga, po-

voljnom cijenom od 39.936 kn tajvanski

"div" nadmasuje mnoge wlijanske i japan-

ske konkurente i trenuracno predstavlja naj-

povoliniju investiciju na trzistu maksi skure-
ra. U ponudi je i verzija sa ABS -om. W

_Motor: jednocilindrini, cetverotakini

Promjer x hod: 92 x 75 mm

Obujam: 498 ccm

Odnos kompresije: 10,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

Hladenje: tekucinom

Paljenje: elekironsko

_Napajanje: rasplinjac promjera 35 mm

Prijenos: variomatski

Okvir: celicne cijevi

Ovjes: kiasi¢na vilica s cijevima promjera
40 mm, hoda 110 mm; straga dvostruki
amortizeri, hoda 100 mm

Gume: prednja 120/70-15,
strainja 150/70-14

Koénice: naprijed dvostruki diskovi
pramjera 260 mm I koéione celjusti sa 2
Klipi¢a, straga disk od 240 mm

Dimenzije (u mm) | tezina: duljina 2.255,
Sirina 810, visina sjedala 780, osovinski
razmak 1.590, tedina 200 kg,

Dekiarirano: snaga - 39 ks (28,6 kW)
7.500 okr/min, max. okr. moment
kgm (37,1 Nm) pri 5.000 okr/min

Spremnik goriva: 155 |

Max. brzina: 150 km/h

X, XX

| cijena, oprema, komfor, stabilnost,
vjetrobranska zastita, parkirna kocénica

prostor pod sjedalom,

visina upravljac¢a, razvijanje snage




