% Tajvanska tvrtka Kwan Yang Motor
Company, ili skraceno Kymco, nije vise
nepoznanica u svijetu malih customa.
Na trzistu se niz godina nalazi jednoci-
lindriéni model Zing 125 koji, iako nije
nikakvo tehnoloSko cudo, svojom cije-
nom predstavlja najblize ostvarenje mo-
tociklistickog sna vecine hrvatskih " smr-
tnika". Kako Kymco od sada cilja i na
ozbiljnije kupce vecih motocikala, od
ove je godine u svoj prodajni katalog
uvrstio potpuno novi custom motocikl s
V-2 motorom zapremine 250 ccm koji je
u potpunosti nastao u proizvodnim po-
gonima maticne kuce. Ovaj cetvrt litars-
ki custom "dragstar" tipa koji se krije
pod imenom *Venox" nedavno je dozi-
vio | svoju hrvatsku premijeru na tek
odrzanom "ZG Auto Show-u”.
Zahvaljujuci niskoj silueti, velikom
meduosovinskom razmaku od 1.620

mm i obilnom iskoraku prednjeg ko-l y

taca Venox 250 odaje dojam puno
“konkretnijeg” motocikla negg
5to to uistinu jest. | zaista, s abazi
rom na njegovu duzinu i masivi
dvacilindricni V agregat, prije bis

mo rekli da se radi @ vozilu zapreg!
ine izmedu 6001 80

Masivnog izglieda dostojnog i vec¢ih customa, Venox se odiikuje
i novim, moderno koncipiranim V-2 pogonskim agregatom

nije moguce vrsiti nikakve korekcije
njezinog rada. U dragster duhu izveden
je 135iroki 1 ravni upravljac, a velikih su
dimenzija | kromirana kudsta svih elek-
tricnih komandi. Masivhom izgledu u
potpunostt pridonosi | obilno dimen-
zionirani spremnik goriva izveden u
obliku kisne kapi koji s tog stajalista
zaprima zacudujuce malo goriva - samo
14 |, Straznji kra), iako podrzava nisku i
izduzenu siluetu motocikla, po nama
ipak previse odstupa od
americke filozofije cu
torn motocikla | odajg
SVOje puno istocnja
cko porijeklo. Priton
prije svega misli

na duboki straznji blatobran i detalje
oko prekrivaca amortizera te straznju
vilicu, koji zajedno nisu na dizajnerskom
nivou sredisnjeg | prednjeg dijela. Isto
tako, straznje Stop svijetlo velikih di-
menzija lijlepo je izvedeno, ali je malo
skuterski “preplasticno”. Mozda to i
nije tako lose, jer se tako Kymco moto-
cikli razlikuju od ostalih i krecu ka svom
vizualnom identitetu.

Custom filozofiju nazalost uvijek pra-
te i Skrto izvedeni instrumenti smjesteni
na spremniku goriva, pa je takvo rjese-

nje upotrebljeno | na Venox-u 250. U
dominantnom i velikom brzinom-
jeru sa skuterski sarenom (ljubica-
sto-narancastom) grafickom podl-
ogom smjesteni su jos | pokazivac

ukupnog i dnevnog broja prijedenih
kilometara te kontrolne zaruljice za
feZervll goriva, pozicju bocnog oslonca
I razinu ulja u motoru, dok su svjetleci
et prszpnog hoda, dugog svietla i
sl ca integrirani U gornji
Ellice.
cko, ne pretjerano
Zacu osigurava
), 8 u kombi-
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slonci za noge
vozaca smjesteni su prema naprijed, na
odgovarajuco] udaljenosti, prateci tako
zacrtanu filozofiju. Sto se suvozaca tice,
on ¢e se morati zadovoljiti s nesto ma-
nje zivotnog prostora i slabije podsta-
vljenim sjedalom, kao i sa nedostatkom
bilo kakvog rukohvata, odnosno naslo-
na koji bi prilikom voinje zasigurno
dobro dosao. Ali, bez obzira na to, poz-
nata je uzrecica da "pravi bikeri uglav-
nom jasu sami”.

Kako bi se maksimalno naglasio do-
jam velikog motocikla straznjim krajem
dominiraju elementi poput punog straz-
njeg kotaca po uzoru na H-D Fat Boy s
gumom, za ovu klasu, respektabilnih
dimenzija 150/80-15 te vrlo atraktivno i
originalno izvedenim kromiranim dvo-
strukim ispuhom tipa "truba” smjesten-
im s desne strane. Nema 5to, opt
iluziju o vozilu velike zapremine isto-
€njaci su na Venox-u 250 doveli skoro
do savrienstva. Jedan detalj koji mora-
mo spomenuti odnosi se na boju test-
nog primjerka: iako je izuzetno lijepa u
opcem smislu, zbog nje svi kromirani

o b R

detalji gube na svojoj upecatijivosti |

stapaju se s njom.
Pogonski agregat predstavlja premi-
jerni proizvod marke Kymco ovakve
konfiguracije i ovakve zapremine. Za
razliku od prijasnjih zrakom hladenih je-
dnocilindricnih motora, novi je Cetvero-
taktni V-twin mnogo modernije koncipi-
ran. 5a sustavom vodenog hladenja i
cetri ventila po dlindru, dvocilin-
dras zapremine 252 ccm razvija
snagu od 27,2 KS koju oslobada |
pri 10.000 okr./min. uz okretni 4§
moment od 19,2 Nm pri 8.000
okr./min. Pridodamo i tim vrijed-
nostima i ukupnu tezinu vozila od
190 kg, ne treba nas previse cudi-
ti podatak o 140 km/h maksi-
malne brz vu klasu
| vise nego zadovoljavajuce, Dok |
stoji, agregat radi mirno i tiho.
Pri srednjim i visokim rezimima
vrinje motor proizvodi vibracije karak-
teristicne za sve dvocilindrase, iako su
one iZrazene puno manje nego sto smo
to od ovog motocikla oéekivali. Naime,
blago vibriranje zadrzava se samo na
g Nova undanica twrike

Kymes: modemo kongipiran V-Fin

Lehvaljujuéi svojoi
iskei i izduimnn
limiji Vengx 230

estavija dojam puno
snaimijag vozila

osloncima za noge | ne prenosi se na
upravljac ili sjedalo. lako je rijec o Cetvrt
litarskom agregatu, motocik! ubrzava
zacudujuce dobro i bez ikakve stanke. S
dene karakteristike

motora i na "easy-ride” voznju, koja je i
svojstvena motociklima ove orjentacje,
Venox-a zasigurno nece previse

zaliti za nekim kapacitetnijim mod-
elima. Isto tako, zahvaljujudi

dobr okretnom mo-

mentu mjenjacka

kutija ne zahti-

Masi .

dvostruki ispuh '
svojom atraktivnom izvedbom
upotpunjuje straznji desni kraj

pogonsk agregat hladen tekuginom .




|eva previse ceste izmjene prijenosa.
Petobrzinski mjenjac u smislu fluidnosi
prelaska iz brzine u brzinu mogao bi
dati i bolje rezultate. Ipak, u cjelini
gledano, Venox 250 uwjek ostavlja do-
jam vrlo profinjenog i njeznog cruisera
kojeq karakterizira mekan i civilizaran
zvuk iz ispusnih cijevi

Sve se to odnosi na voZnju pri niskim i
srednjim brzinama. Naime, preko brzine
od 110 km/h na ukupnim performansa-
ma jasno se osjeti utjeca) vjetra, broj 1 te-
zina putnika ili blazi uspon, te time Venox
odaje svoju relativno malu zapreminu
Stoga ponekad maksimalna brzina i ne
prelazi 120 km/h. Ali, to je jos uvijek u
granicamna easy-ride filozofije. Peta brzi-
na sluzi samo kao overdrive | nema
funkdiju ubrzanja, vec sluzi tek ekono-
micnom odrzavanju one postignute

Prilikom dinamicke provjere Kymco je
u svim situacijama ostavljao dojam ve-
like sigurnosti zahvaljujuc svom niskom
tezistu | vellkkom meduosovinskom raz-
maku. U zavoje se spusta postupno, a
nakon s5to ste mu odredili putanju Venox
je prati kao na tracnicama. Ipak, velike
kote imaju i svoje nedostatake koji se
odituju kroz smanjenu sposobnost brzih
promjena pravca u gradskoj voznji, kao i
L Qteéanr}m mdnevriranju na ITIJE'StL!.
Kocioni sustav koji se sastoji od prednjeg
diska i straznje bubanj kocnice u pot-
punosti zadovoljava performanse moto-
dkla, 5to se nikako ne bi moglo reci za
prednju gumu “Nankang" namjenjenu
prvoj ugradniji. lako je straznji “bubanj”
vrlo slab 1 ne moze sam zaustaviti moto-
cikl na zadanoj udaljenosti, solidno ga
dopunjuje prednja kocnica.

Sto se tice okvira, tu zaista nema
nikakvih nepoznanica posto je on izve-
den kao dvostruka koara od celicnih
cijevi, odnosneo, potpuno u skladu sa
svim customn tradicijama. Sekundarni
sustav prijenosa izveden je jeftinijom
izvedbom, lancem, umjesto, za owu filo-
zofiju karakteristicnim remenom ili kar-

@ dijena ® motor
@® masivan izgled
® poloZaj vozada
@ razvijanje snage

® tvrd mjenjac
@ prednja guma

kraja

@ dizajn straZnjeg
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Mator: dvoctltndrint, denverotakeng, obujom 250
com, razvod: 4 venrtila po crlimdri, ifadenge vodonm,
clektronsko paljenje. napafanje: 2 rasplinjaca,
spojka & visestrukim diskovime w uljroj knpki,
mjenjar sa. 3 becing Okvie: konswukeija od
celitnih cifeve, Ovjes: sprijeda releskopska vifica,
strage excifiraiuca vilice x fencantm prijenosom |
dvostruki amorizent. Game: predie 120/80:17,
stracupa I3OOS0-13, Rodnice: napried jeduostruki
divk sa 4 klyca, siraga bibang. Dimenzije fu inmj
[ festma: duljing 2300, siring 730, visma sjedala
780, ovovinskt razmak 1620, teima 180 kg
Deklarirano: snaga-27.2 ks (20 kW) pri 10.000

kT e, okd menment = 19,2 Nim it 8,000 ook

IZMJERENI PODACI:
Maksimalna brzina: 1402 km/h
Tezina: 180 kg

danom. Gledajte, nema tu nidta lose sto
se tice funkcionalnosti jer lanac radi
zaista besprjekorno, ali $to se tice vi-
zualnog identiteta ipak volimo biti vlas-
nici neceg sto svojim izgledom usko
koketira sa skupljim originalima

Kratak hod straznjeg amortizera ne
umanjuje bitno ocjenu ovjesa u cjelini,
kao 5to je to sluda) i kod vedine custom-
cruisera. Ipak, prilikom prelaska preko
vecih ostecenja budite pripravni i na
poneki udarac "pod rebra”. No, | ova-
kve stvari spadaju u bitne elemente
karizmaticnosti svakog customa. Isto
tako nakon gjelodnevne voznje pozeljel
smo sire | mekanije sjedalo.

Za konacnu pobjedu Venox vadi svoj
najjad adut iz rukava: cijenu. Sa 36.900
kn sigurno necete naci jeftinije dvocilin-
driéno vozilo. v

Boris Metiko$




