& Ako volite svoju suputnicu toliko
mnogo, ¢ak i vise od sebe, Grand Dink
je pravi skuter za vas, odnosno za nju
Isto tako, ukoliko kupujete skuter
decku, kupite mu bas ovaj Kymco. Vje-
rujte, bas Vi cete najvise uzivati.

Ocito su si azija namjeravali napraviti
jednu pravu suvremenu riksu za tradi-
cionalan prijevoz putnika prve klase.
Naravno, sve je to u pozitivnom smisiu.
Toliko se na suvozaca vodilo racuna, da
cak njegova komaocija pomalo smeta vo-
zacu. Osobito ako je on krupnije grade
jer svojom masom odmaknutomn una-
Zad | visokim tezistem zabacuje skuter |
zadaje vozacu muke, Naravno, te muke
su sasvim slatke ukoliko putujete s vo-
llenom osobom. A Grand Dink je prav
rmaksi skuter za putovanja. Zavrina ob-
rada je iznad prosjeka, a takvu brigu za
detalje pridaju i japanc u izradi pravih
motocikala. Ekskluzivna novost su retro-

Pvizori koji se preklapaju pomocu elek-
'trometora; dovoline je pritisnutt tipku
{na desnd) strani upravljaca | vozacu
Fautomobila kD}I pored vasi ceka
na semaforu “ispast ce ol od
cuda” . Styar je koliko za-
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KYMCO Grand Dink 250

bavna, toliko 1 konsna. Naime, ovaj sus-
tav omogucuje bitno smanjenje bocnih
gabarita, primjerice u vrlo gustom
prometu kada se drukdije ne biste mogli
probiti u prvi red pred semaforom
Linija modela Grand Dink jasno uka-
Zuje na azijski ukus pri dizajniranju sku-
tera. Svjetlo u obliku slova "u”, veliki
otvori za zrak | nisko pozicionirani retro-
vizori, riesenja su koja smo vec vidjeli na
Kymco-vim dosadasnjim modelima
Dink, Movie, te B&W od 250 ccm. Novi
Grand Dink sav je "napuhnut®. Pogle-
dom sprijeda primjecujemo da je prednji
“stit" kao I na pro-
sloj verziji izduljen
prema naprijed i
naprosto. " gu-
ta®  predng
kotac, Zastita
od kise je
sasvim OK.

Grand Dink nas 1znenaduje iz trenut-
ka u trenutak: kada se podigne ogrom-
no sjedalo, koje stoji samostalno, pali se
vrlo prakticna unutarnja rasvjeta. Od-
mah zapazamo korisni nosac mobitela s
odgovaragjucom prikljucnicom za njego-
vo napajanje. Prostor pod sjedalom je
velik: kao sto je uobicajeno, u njega
stanu integralna i jet kaciga. Unutarnja
obloga takoder je korisno rijesena.
Naime, svi vijci | spojevi imaju odgovara-
jucu zastitu protiv ogrebotina, kako se
ne bi unistavali predmeti koji se u pros-
tor odloze, kao npr. vizir kacige. Nedo-
staje prostor 1za prednjeg stita, no, zato
Je predviden solidan nosac prtljage na
straznjem kraju, koji pored toga, olak-
sava dizanje | spustanje skutera s cen-
ralnog oslonca

Instrumentalna ploca je kockasto di-
zajnirana gdje se, dok skuter stoji, vidi
samo veliki digitalni display. Tek kad
okrenemo kontakt zaigra grafika pa

zamijecujerno obrtomjer, brzinomjer,

= parciyaln brejac prijedenih kilo-

metara, te indikatore razine
goriva u spremniku, tempe:.
rature rashladne tekucine,
pa tak | punjenja mobiteid,
U nocno) voznji prava je
milina: pozadinska rasvje
ta displaya je fantasticno
plava.

U sjedalu polozaj je pot-
pUNO OpUStajuci W pravam
L custom stilu: sjedi se niss
'ko, noge su pomaknute
prema naprijed a upravis
1ac je dosta visok, Ves
. Cina Yozaca
B Zavat e o

pozu, Iek o

r ‘daljencsn od tela 1 nikad n ., .
udara o koljena. 8 prostrandg
sjedalo mo?_da e | preudebn

mthMu
prvom planu tako eéito kao na
Grand Dinky nismu o3 vorill
Na "drugem katy" viseho Enad
vozeca | odmaknul ng Wstancl,

2 ﬂ-mmm

33 profiiranim rag obilfanjom
a ne skEme nagrijod,

- nuslonom za tanl o Joda |
mmmu




Nasuprot, vrlo tanke komandne rucice
kocnica djeluju plastiéno a nedostaje i
rucna kodnica za ovako tesko vozilo,

Karakteristike koje su nas najvise izne-
nadile su one bez suvozada: okretnost i
lakoca kojom se ovim Grand Dink-om
upravlja predstavljaju sam wrh medu
maxi skutenma. Zaslugu za to svakako
treba pripisati vrilo malom meduosovin-
skom razmaku: svega 1.340 mm u ad-
nosu na 1,535 kod modela Majesty 250
1 1.450 kod Honde Foresight 250. U
kratkim zavojima krece se vrlo agilano |
elegantno, unatoc velicini. Sa suvoza-
cem je nesto teze: visinska razlika u
odnosu na smjesta) vozaca je velika, pa
se to osjeca na ukupnom balansu vozila.

Ovjes je sasvim prosjecan a to znad da
Grand Dink nmije namjenjen za jurcanja
na ostecenom kolniku. Maime, hidra-
ulicna kocnica amortizera mu je slabija
pa skuter zna lelujati na vise uzastopnih
rupa. Uz to ponekad dolazi do neugod-
nih udaraca na kraju hoda. Dakle, sve
poziva na laganu i opustajucu vozZnju.
Amortizeri se mogu podesavati djelo-
vanjem na opterecenje opruge. Nasu-
prot ovjesu, agregat zove na jurnjavu.
Rijec je o jednocilindricnom cetverotakt-
nom motoru s vodenim hladenjem,
ukupnog cbujma 249 ccm koji razvija
maksimalnu snagu od 16,4 K5 na radili-
ci pri 7.000 okr/min. Isti taj motor
ugraduje se | na sportskii model
Bet&Win. Stedljiv je u potrosnji (svega 4
litre) a po razini emisije Stetnih tvari vec
je sukladan normativu Euro 2. Njime se
vrlo lako postize brzina od 120 km/h
tako da i za eventualna pretjecanja uvi-
jek raspolaZe pristojnom rezervom sna-
ge. Odlicni kontinuirani varijator brzine
uz okretni moment jamdi vilo dobru lin-
earnost voinje u svim okolnostima,
Pravilnost rada i spremno ubrzanje
voznju cine vrlo ugodnom, poglavito na
otvoreng] cesti gdje ovo vozilo | daje
najbolje od sebe,

Kocnica je snazna, ne blokira i dovolj-
no osjetljiva. Rijec je o integralnom sus-

Sustav kogenja je integralan. To se moze
naslutiti vec na prvi pogled po tome Sto
su vidljivi dvostruki hidraulicni vodovi
na prednjim dvoklipnim kljestima
\“‘-._

® udobnost suvozaéa @ okretnost
@ serijska oprema @ elektricno
sklopivi retrovizori @ okretni
moment

| NEDOSTACI |

® prenisko sjedalo za visoke
® ovjes sa slabom hidraulikom
@ ogranicena slika u retrovizirima

tavu: lijeva poluga aktivira straznji disk i
jednim dijelom prednji, dok desna djelu-
je suprotno, U svakom slucaju, zaus-
tavni je put kratak, a ostalo je stvar
navike.

Spomenimo i cijenu: s cifrom od
33.000 kn Grand Dink je najjeftiniji, ali i
najmanji skuter u klasi "Maxi". «

Zeljko Pusicenik

Oslonac za leda i drzaci za suvozaca te pro-
strana fotelja koje mu je namijenjeno. Visin-
ska razlika sjedala vozaca i putnika ogromna
je. ahvaljujuci tome dohiven je velik prostor
pod sjedalom

Mator: jednocilindiiont, cetverotakn, promjer
had: 72,7 x 6, haden rekudimom, obwjam 249
conn, odnox kompresiie 10311, jedna bregaste oso-
vitti i glavi pogonfena luncem s 2 ventila, sprens
nik goriva: 1001 wkljecujuct rezern, napajanfe:
preke rasplinjaca Kethi prompevia 28,8 e, élek-
trowtekes pedjerie, prijenos s automaiskim varijio-
twom odnosa, ORvir: od Celicmih cljevi Ovjes:
sprgjedin teleskopska vilica od 3.3 mem, hod 80 mm;
straget oscilirauco vilien x dve amornizera podest-
vt opract hod 70 o, Gume: prediga 120/70-
12, stredoga A4OV70-12, Kodnice ! mapriped divk od
220 mmn sa 2 klipica, straga disk e 200 mer va 2
klipica. Dimenzije (w aun) § tesing: dulfing 2055
i, Aiyinie 768, osovineki razmak {440, resime 163
kg, Deklarirano: siaga 198 ks pri 6, 750 ok dwin,,
max, oky moiment - 2,22 kg pri 5500 okr fmin.,
max. brzina 125 kmfh,




