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jerojatnost da vozaé skutera,

custom motocikla ili éetvero-

cikla nikad nije ¢uo za Kymco,
ravna je nuli. Osim kvalitetom i
pouzdanodcu, renomirani tajvanski

proizvodac u posljednjih nekoliko godina
podeo je srca osvajati i dizajnom. Na test
smo dobili Venox 250, custom motocikl
koiji se vet neko vrijeme dobro prodaje na
nafem tr¥itu. Model Venox stife kao
nasljednik malog Zinga 125, tehnoloki
ne bas suvremenog, ali cijenom vrlo

pristu-
énog,

Kymco i dalje cilja na pocetnike, ali i
na ozbiljne kupce, koji traZe suvremenije
oblikovani custom, s osjetno viSe snage i
momenta od Zinga. Cetvrt-litreni custom
dragstar, Kymco Venox 250, zahvaljujudi
niskoj silueti, razmaku osovina od ¢ak
1620 mm i obilnom iskoraku prednjeg
17-colnog kotaca, odaje dojam mnogo

veceg motocikla. Masivni V2 motor izvr-
sno upotpunjuje siluetu koja u kombina-
ciji sa ve¢ spomenutim razmakom osovi-
na, syrstava Venox u drudtvo customa s
motorima zapremine od barem 600 ccm.
Takvu opticku varku samo nadopunijuju
veliko svjetlo i predniji Zmigavci te masiv-
ni kota¢ opremljen peterokrakim alumi-
nijskim naplatkom na koji je montirana
guma dimenzija 120/ 80.

Vilica je klasiénog oblika, s teleskopima
promjera 41 mm te se ne moZe podefava-

ti mimo tvornickih postavki.

Dragstar filozofiju prati §iroki i ravno
postavljeni upravljac te masivno obliko-
vana kuéista svih elekironickih sklopova.
Svoju ma$tu tajvanski dizajneri pokazali
su na spremniku goriva, izvedenom u
obliku kiSne kapi. Pri oblikovanju stra-
Znjeg kraja dizajneri su ispustili klasi¢an
americki look, pa tako duboki straZnji bla-
tobran, jednostavna stranja Celicna vilica
i detalji oko amortizera, odaju njegovo
istocnjacko podrijetlo.

Ve¢ uobicajeno, custom moto-
cikli nemaju posebno bogato opremljene
pokazivace pa nije ¢udo da je takva kon-
cepcija zaZivjela ina Venoxu.

Sjedalo je dovoljno podstavljeno te
3iroko i dugacko kako bi se osoba sred-
njeg rasta bez problema mogla smijestiti u
njega. Problema nema ni na duim relaci-
jama, no prica nije jednaka kad se radi o
suvozatu. Premda je voZnja u dvoje
moguca, suvozadev prostor priliéno je
skuden. NajviSe nedostaje oslonac za
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3 \H&‘ ‘»a& Kymco Venox 250 g
"L : ‘{ Motor: V2 (907), osam ventila, %
" o hladenje tekuéinom %

" Obujam: 242 4 ccm =1

Provrt x hod: 58,3x 472 mm 3

1,2:1
20,5 kW/28 KS pri 10.500/min

¢ ™1 Okretni moment: 19,8 Nm pri 2000/min

Napajanje: rasplinjad
Paljenje: elektronitko

| Mjenjaé: 5 stupnjeva
Prijenos: lanac
Spojka: viselamelna, uljna kupka
Okvir: cjevast, Celicni
Ovjes: sprijeda teleskopska vilica

promijera 41 mm, straga
vilica s dva hidrauliéna
amortizera hoda 140 mm
Gume: sprijeda 120/80-17,
straga 150/80-15
sprijeda disk promijera
248 mm, straga buban|
promijera 160 mm
2325 / 850 mim
Osovinski razmak: |l dglul
Masa: 175 kg
Spremnik goriva: 141
Potrosnja na testu:  [Sed il 4]
Najveca brzina: 130 km/h

Cijena: 4587 EUR

donji dio leda, jer bi tako voZnja i za
suvozada mogla postati uXitak.

Usprkos nesto pitomijem straZnjem
dijelu, u odnosu na ostatak motocikla,
dojam podiZe puni straZnji kota¢ i guma
150/80 x 15, pohvalno &iroka za ovu
Kklasu customa. Crma boja motocikla
odli¢no se stopila s kromiranim detalji-
ma, a to je ujedno i jedina boja u kojoj se
Venox 250 prodaje. Atraktivnost
povecavaju originalno oblikovane ispus-
ne cijevi (za svaki cilindar po jedna), koje Jp
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Venox krasi konvencionalna okrugla instrument ploéa koja po svemu, osim
ljubicasto-narandastoj pozadini dolikuje ploci ozhiljnog custom motocikla...

ponosno strSe s desne strane poput kakve
dvije trube.

Osim vizualnog dojma, zvuk koji iz njih
proizlazi bolji je nego 3to smo se nadali od
dvocilindra$a obujma 249 ccm. Novi
Cetverotakini V2, s Cetiri ventila po cilin-
dru i hladenjem tekucinom, iz 249,4 ccm
istiskuje impresivnih 28 KS pri 10.500/
min. NaZalost, najveéi okretni moment je
samo 19,8 Nm i razvija se tek pri 9000/
min. Bez obzira na to, Venoxov as u ruka-
vu je masa od svega 175 kilograma, §to
mu uz ove performanse omogucava da
brzo stigne do 100 km/h, a uz jo§ malo
truda i do maksimalnih 130 km/h.

Brzina mo¥e varirati ovisno o masi
vozaca i suvozaca, no svejedno je respek-
tabilna za ovu klasu customa. Prilikom
hladnog jutarnjeg starta valja povuéi rudi-
cu ¢oka do kraja i strpljivo pricekati
barem jednu minutu da se temperatura
podigne. Motocikl tada pocinje odlu¢no

Siroki upravljaé u dragstar stilu
pravi je pogodak, a vesele i kro-
* mirani detalji diskretno raspo-
redeni duz cijelog motocikla
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Masivno ohlikovani,
tekucinom hladeni V2
izvrsno se uklopio u
okvir od celiénih cijevi,
a moze se pohvaliti
snagom od cak 28 KS

LA
MISLJENJE
SUVOZACICE

test suvozacica
Moto kiuba

Malo sjedalo udob-
no je samo na kra-
¢im relacijama, a
kako rukohvati na
ovakvim motocikli-
ma ne postoje, ne
preostaje nego se
pripiti uz vozaca te
uzivati u krajoliku.

' Ugradnja oslonca za
leda svakako ne bi

| bila na odmet, ukoli-
ko postoji. Sreéom
dizajn je prekrasan i
" Venox izgleda zbilja

Tajvanski custom karakterizira puni straznji naplatak, sekundami prije- .. cho.

primati gas te smo spremni za voZnju.
Agregat je prilitno miran na niskim okre-
tajima dok na srednjim i vi§im proizvodi
vibracije karakteristi¢ne dvocilindrasima.
Ovisno o reZimu rada, odnosno udjelima
forsirane voZnje i laganog krstarenja,
Venox sagori izmedu 4,5 i 5,3 litara. Ako
uzmemo u obzir spomenute performanse,
ali i easy-ride filozofiju koja prati ove
motocikle, vlasnici Venoxa nece puno Zali-
ti za vedim cruiserima. Pogotovo ne uz
cijenu od svega 4587 eura.

Mijenjaé radi vrlo dobro. Prebacivanje u
viSi stupanj obavlja se po osjecaju, jer kao
i kod ostalih customa, pokazivaca broja
okretaja nema. Peta brzina ovdije nije u
funkciji razvijanja vece brzine, ve¢ Stednje.
Kad se voza¢ nade na udaru éeonog vije-
tra, preporudljivo je prebaciti u niZi stu-
panj, kako bi se zadr¥ala ista brzina kreta-
nja. Motocikl se u zavoje sputa postupno
i mimo, a zacrtane putanje odraduje bez

nos koristenjem lanca umjesto remenice te ispusni topovi nalik na trube

pogovora. No, ono to je na otvorenoj
cesti vrlina, u gradu je mana: veliki oso-
vinski razmak i $iroko postavljeni uprav-
Lja¢ ovog Tajvanca ¢ini malo Slampavim.
Na ko¢nice nema zamjerki. S vreme-
nom valja tek pripaziti na istroSenost
gume 5to zna uvelike smanjiti vozna svoj-
stva i stabilnost u zavoju. Neobicno za
custom, sekundarni prijenos ¢ini lanac za
koji mnogi misle da ovdje ne spada.
Remenica bi bila jednostavnija za odrZa-
vanje, aliilanac na Venoxu radi besprije-
korno. Pomalo neudoban straZnji ovjes i
jos neki detalji koje smo naveli samo su
karizma koje sa sobom donose custom
motocikli. Bitno je da Kymco ponovo
nudi ozbiljan motocikl, kojeg mogu kori-
stiti i pocetnici, cijenom pristupacan goto-
vo svima. Zbog toga smo jednotjedni test
odludili znatno produZiti i Venox 250 pod-
vrgnuti hard testu od 15.000 km. No, o
tome opéirnije u sljede¢im brojevima... |




